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9.4. Упражнение.

9.1. Аварийный режим работы.

9.2. Дистанционное управление.

Управление ГД с пульта « AUTO CHIEF».
После поворачивания и пробных пусков ГД (п. 7 а-п) для управления ГД с пульта «AUTO CHIEF» посредством ДАУ ГД необходимо:
а) передать управление ГД в ЦПУ (ENG.CONTR.ROOM) или на мостик («BRIDGE») нажатием кнопки «LOCAL»;
б) принять управление ГД - лем в ЦПУ нажатием кнопки -" ENG.CONTR.ROOM ";
в) снять блокировку ГД нажатием кнопок «SHUT DOWN» и «SLOW DOWN» на панели АС-100;
г) с пульта «POWER CHIEF» запустить в работу насос рулевой машины и поставить его в автоматический режим работы;
д) запустить циркуляционный насос утилизационного котла; 

е) доложить на мостик о готовности ГД к маневрам.
Запуск двигателя и его реверсирование осуществляется с мостика после установки рукоятки управления на требуемый ход.
После окончания маневров рукоятку управления устанавливают на полный передний ход, а ввод ГД в режим полного хода осуществляется автоматически по программе (приблизительно соответствующей диаграмме на рис. 1). При вводе дизеля в режим необходимо особое внимание уделять контролю температуры выпускных газов, охлаждающей воды и смазочного масла, не допускается резкого изменения температуры и выхода ее за предельные значения. Перевод ГД с дизельного топлива на тяжелое. Если двигатель был запущен на дизельном топливе (DO), после вывода двигателя на 50 % нагрузки, он переводится на работу на тяжелом топливе (HFO). Для этого необходимо:
1) Проверить уровень L 1347 в расходной цистерне тяжелого топлива, при необходимости пополнить;
2) запустить в работу сепаратор тяжелого топлива;
3) открыть клапаны V 3150 и V 3151 спуска отстоя из расходной цистерны тяжелого топлива и смесительного танка. Через 1 минуту закрыть клапаны V 3150 и V 3151.
4) открыть клапан V 3155 подвода греющего пара на расходную цистерну
5) включить в работу регулятор вязкости (MD 410, X 2060 =1 или MD 411, X 2100 = 1, а также MD410, X 2063 = 1 или MD 411, X 2063 = 1 ). Задание установить на 16 сСт ( MD410, Х2061 = 50% или потенциометром на мнемосхеме.
6) открыть клапан V 3115 подвода греющего пара на паровые спутники и в смесительный танк;
7) открыть клапан V 3112 (или V 3114) подвода греющего пара на топливоподогреватель;
8) Клапан V 3142, регулирующий соотношение между диз. топливом и т.т., постепенно и медленно поворачивается влево (потенциометр на мнемосхеме) в сторону увеличения потребления т.т. При этом следить за показаниями вискозиметра (вязкость должна быть в пределах 11-18 cSt или 70-85 sRedw).
Если она превышает заданные пределы, временно уменьшить подачу т.т.
потенциометром V 3142 поворотом вправо.
После установки клапана V 3142 в положение «О» % потребления диз. топлива, можно перевести работу регулятора на регулирование температуры (MD 410, X 2063 в положение «О» или MD 411, X 2063 в положение «О»), и установить регулятор на 120° С, что обеспечивает вязкость топлива равную 16 cSt.
После чего рукоятка управления ГД с пульта «Auto chief» становится в
режим полного хода «Full ahead».
Запуск двигателя и его реверсирование осуществляется с мостика после установки рукоятки управления на требуемый ход.
После окончания маневров рукоятку управления устанавливают на полный передний ход, а ввод ГД в режим полного хода осуществляется автоматически по программе (приблизительно соответствующей диаграмме на рис. 1). При вводе дизеля в режим необходимо особое внимание уделять контролю температуры выпускных газов, охлаждающей воды и смазочного масла, не допускается резкого изменения температуры и выхода ее за предельные значения. Перевод ГД с дизельного топлива на тяжелое. Если двигатель был запущен на дизельном топливе (DO), после вывода двигателя на 50 % нагрузки, он переводится на работу на тяжелом топливе (HFO). Для этого необходимо:
1) Проверить уровень L 1347 в расходной цистерне тяжелого топлива, при необходимости пополнить;
2) запустить в работу сепаратор тяжелого топлива;
3) открыть клапаны V 3150 и V 3151 спуска отстоя из расходной цистерны тяжелого топлива и смесительного танка. Через 1 минуту закрыть клапаны V 3150 и V 3151.
4) открыть клапан V 3155 подвода греющего пара на расходную цистерну
5) включить в работу регулятор вязкости (MD 410, X 2060 =1 или MD 411, X 2100 = 1, а также MD410, X 2063 = 1 или MD 411, X 2063 = 1 ). Задание установить на 16 сСт ( MD410, Х2061 = 50% или потенциометром на мнемосхеме.
6) открыть клапан V 3115 подвода греющего пара на паровые спутники и в смесительный танк;
7) открыть клапан V 3112 (или V 3114) подвода греющего пара на топливоподогреватель;
8) Клапан V 3142, регулирующий соотношение между диз. топливом и т.т., постепенно и медленно поворачивается влево (потенциометр на мнемосхеме) в сторону увеличения потребления т.т. При этом следить за показаниями вискозиметра (вязкость должна быть в пределах 11-18 cSt или 70-85 sRedw).
Если она превышает заданные пределы, временно уменьшить подачу т.т.
потенциометром V 3142 поворотом вправо.
После установки клапана V 3142 в положение «О» % потребления диз. топлива, можно перевести работу регулятора на регулирование температуры (MD 410, X 2063 в положение «О» или MD 411, X 2063 в положение «О»), и установить регулятор на 120° С, что обеспечивает вязкость топлива равную 16 cSt.
После чего рукоятка управления ГД с пульта «Auto chief» становится в
режим полного хода «Full ahead».

9.3. Контроль и анализ технического состояния.
Контроль параметров работы ГД. 

Во время работы ГД необходимо периодически контролировать:
1) Частоту вращения ГД и ГТН.
2) Давление циркуляционного масла после насоса, после фильтра, перед (подшипниками) ГД, и на охлаждение поршней.
3) Температуру циркуляционного масла до и после холодильника.
4) Давление смазочного масла распредвала после насоса и перед ГД.
5) Уровень масла в циркуляционной цистерне, в цистерне смазки распредвала, в напорной цистерне цилиндрового масла и в лубрикаторах.6) Давление воды охлаждения цилиндров, маслоохладителей и воздухоохладителей ГТН ГД.
7) Температуру охлаждающей воды на входе/выходе цилиндров, маслоохладителей и воздухоохладителей.
8)Уровень воды в расширительной цистерне.
9) Температуру топлива на входе/выходе охлаждения форсунок. 

10) Давление топлива после топливоподкачивающего насоса, до и после фильтра, и перед ГД.
11) Температуру и вязкость топлива перед ТНВД ГД.
12) Уровень топлива, его температуру и содержание воды в расходных цистернах.
13) Давление воздуха в пусковом баллоне и баллоне воздуха управления.
14) Давление и температуру продувного воздуха до и после воздухоохладителей.
15) температуру выпускных газов по цилиндрам, в выпускном коллекторе, до и после ГТН.
16) Температуру рамовых, головных, мотылевых и упорного подшипников.
