Занятия № 8. Выбор режима работы СЭУ.

Эксплуатационный режим длительной работы ГД назначается старшим механиком по согласованию с капитаном с учетом реальных условий плавания. При этом не допускается выбор режима, выходящего за пределы ограничительных характеристик, установленных заводом-изготовителем. При выборе эксплуатационного режима необходимо следить за тем, чтобы значения среднего индикаторного давления Pi и максимального давления сгорания рмах   всех случаях не превышали номинальных значений
рмах       = 90 bar,   PMINOM       = 13,9 bar.
Температура выпускных газов не должна превышать предельного значения, указанного в инструкции завода изготовителя

ТEXHMAX = 430°С.
Частота вращения ГД не должна превышать 100 % от номинальной величины.
nNOM = 97 RPM.
При значительном уменьшении частоты вращения дизеля, вызванном увеличением сопротивления движению судна или повреждением гребного винта, необходимо уменьшить среднеиндикаторное давление в соответствии со скоростной ограничительной характеристикой. При отсутствии скоростной ограничительной характеристики предельно допустимое значение среднего индикаторного давления РMAXLM для определенной частоты вращения рекомендуется определять по формуле:
PMIMAX = PMINOM *n / nNOM
где PMIMAX = 13,9 bar и  nNOM  = 97 rpm  номинальные значения.

При плавании в штормовых условиях нагрузку дизеля необходимо снизить до уровня, обеспечивающего отсутствие забросов частоты вращения выше номинального значения (nNOM - 97 rpm). При управлении через всережимный регулятор системы Д А У АС-100 величина цикловой подачи топлива в момент погружения гребного винта не должна превышать номинального значения, то есть не должно повышаться номинальное значение рейки ТНВД ( FLPNOM = 93 %), и номинальное значение среднего индикаторного давления (РiNOM 13,9 bar).
Вывод ГД из режима эксплуатационного режима и его остановка.
При получении с мостика сообщения о времени подхода к месту стоянки вахтенный механик обязан снизить нагрузку ГД и его обороты до 80 % от номинальных. Снижение оборотов производить постепенно в 5 ступеней с выдержкой на каждой ступени 5 мин. (рис.  ). Перед маневрами ГД должен проработать на оборотах 80 % от номинальных не менее 30 мин. Если ГД управляется с мостика на панели АС-100, то снижение оборотов до 80 % от номинальных задается рукояткой управления АС-100, и это снижение происходит по программе с выдержкой по времени (примерно как на рис. 1).
Далее механик должен доложить на мостик о переходе на дизельное топливо.
 Переход осуществляется в следующем порядке:
1) Проверить уровень L 1350 в расходной цистерне дизельного топлива, при необходимости пополнить.
2) включить в работу регулятор вязкости (MD 410, X 2060 =1 или MD 411, X 2100 = 1, а также MD410, X 2063 = 1 или MD 411, X 2063 = 1 ). Задание установить на 16 сСт ( MD410, Х2061 = 50% или потенциометром на мнемосхеме.
3) Постепенно увеличивать регулирующим клапаном V 3142 подачу дизельного топлива и уменьшить подачу тяжелого топлива в смесительный танк (потенциометром на мнемосхеме). При этом наблюдать за изменением вязкости топлива W 162 перед ГД, которое должно происходить в диапазоне 11 ( 18 cSt.Увеличение подачи дизельного топлива производим от 0 % до 55 % (уменьшение подачи тяжелого топлива от 100 % до 45 %) поворотом потенциометра на мнемосхеме вправо, ступенчато по 5 % с выдержкой между ступенями в 1 минуту.
4) Проконтролировать понижение температуры Т 161 до 55 °С и повышение вязкости W 162 до 17 cSt.
5) Закрыть клапан V 3115 подачи греющего пара на спутниковые подогреватели и смесительный танк. Проконтролировать понижение температуры Т 161 до 54 °С и повышение вязкости W 162 до 17,4 cSt.
6) Далее увеличить подачу дизельного топлива от 55 % до 75 % клапаном V 3142 (или поворотом потенциометра на мнемосхеме вправо) ступенчато по 5 % с выдержкой в 1 минуту.
7) Проконтролировать понижение температуры Т 161 до 50 °С и понижение вязкости топлива W 162 до 11,4 cSt.
8) Закрыть клапан V 3112 (или V 3114) подачи греющего пара на топливоподогреватели.
9) Установить клапан V 3142 соотношения между диз. и тяжелым топливом на 100 % (100 % подачи диз. топлива и 0 % подачи тяжелого топлива). Проконтролировать понижение температуры топлива Т 161 до 30 °С и понижение вязкости топлива W 162 до 10,3 cSt.
Доложить на мостик о выполненном переходе с тяжелого топлива на дизельное, и о готовности ГД к маневрам.
После выполнения швартовых операций (п.п. 8,9), остановки ГД и получения команды с мостика «отбой машине», перевести управление ГД на местный пульт, нажатием кнопки «LOCAL».
Далее необходимо сделать следующее:
1)    Отключить    топливоподкачивающий    насос    и    закрыть    клапаны топливной системы (V3111,V3121,V3126).
2)    Открыть индикаторные краны и выполнить п.п. 7 а-е.
3)    Отключить вспомогательные воздуходувки.
4)    Отключить насос рулевой машины.
5)    Отключить циркуляционный насос утилькотла.
6)    Закрыть клапаны V 3031 и V 3032 высокотемпературного контура охлаждения пресной воды для прогрева ГД.
